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Ⅰ. 국내외

 

경제전망1. 세계

 

및

 

주요국

 

경제

 

전망

2) 미국, 유럽, 일본

 

2009년

 

마이너스

 

성장, 2010년

 

성장세로

 

전환

구분 2007년
2008년 2009년 2010년

3분기 4분기 1분기 2분기 3분기 4분기 1분기 2분기 3분기 4분기

IMF
전세계 5.0% 3.7% 2.2% -
선진국 2.6% 1.4% -0.3% -

개발도상국 8.0% 6.6% 5.1% -

OECD 3.2%
1.4% -0.4% 1.5%

-0.2% -1.4% -0.8% -0.2% 0.5% 1.1% 1.7% 2.0% 2.5 2.7%

• IMF에

 

따르면, 2009년

 

세계

 

경제는

 

2.2% 성장할

 

것으로

 

전망됨. 선진국은

 

마이너스

 

성장하나, 개도국은

 

5.1% 성장

 

전망
• OECD에

 

따르면, 회원국

 

경제는

 

2009년

 

마이너스

 

성장하나, 3분기부터

 

성장세로

 

전환하여

 

2010년

 

1.5% 성장

 

전망

구분
미국 유로

 

경제권 일본

2008년 2009년 2010년 2008년 2009년 2010년 2008년 2009년 2010년

경제성장률 1.4% -0.9% 1.6% 1.0% -0.6% 1.2% 0.5% -0.1% 0.6%

3) BRICs, 2008년에

 

이어

 

2009년

 

성장세

 

둔화

구분
중국 인도 러시아 브라질

2007년 2008년 2009년 2007년 2008년 2009년 2007년 2008년 2009년 2007년 2008년 2009년

성장률 11.9% 9.7% 8.5% 9.3% 7.8% 6.3% 8.1% 6.8% 3.5% 5.4% 5.2% 3.0%

4) 금리, 물가, 유가는

 

경기호전에

 

도움을

 

주는

 

방향으로

 

움직일

 

전망

• 물가는

 

세계

 

경기

 

둔화와

 

원자재

 

가격

 

하락으로

 

소폭

 

상승할

 

것으로

 

전망
• 전반적인

 

물가안정세에

 

기초하여, 각국의

 

통화당국은

 

정책금리를

 

추가적으로

 

인하할

 

전망
• 국제유가

 

또한

 

OPEC의

 

감산조치에도

 

불구하고, 31.8% 하락

 

전망

1) 2009년

 

세계경제

 

2.2% 성장, 선진국

 

경제

 

마이너스

 

성장, 개발도상국

 

경제

 

성장률

 

둔화
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1) 2000년~2007년간

 

세계

 

교역

 

연평균

 

5.6% 성장

Ⅰ. 국내외

 

경제전망2. 세계 교역 전망

• 2001년

 

‘dot.com’ 거품

 

붕괴

 

시를

 

제외하고, 세계

 

교역은

 

GDP 성장과

 

함께

 

꾸준히

 

증가함

구분 ’00년~’07년 ’01년 ’02년 ’03년 ’04년 ’05년 ’06년 ’07년

교역

 

성장률 5.6% -0.2% 3.5% 5.7% 9.7% 6.4% 8.4% 5.9%

GDP 성장률 2.9% 1.5% 1.8% 2.6% 3.9% 3.2% 3.7% 3.4%

2) 중국, 인도, 브라질

 

수출지역

 

다변화

• 중국, 인도, 브라질의

 

수출지역이

 

다변화되어

 

있어, 특정

 

지역

 

수입감소로

 

인한

 

리스크는

 

크게

 

우려되지

 

않음

구분 아시아 북미 유럽 중남미 중동 아프리카 CIS

중국 5,210 2,640 2,640 390 440 370 480

인도 460 220 340 40 250 130 20

브라질 260 320 430 380 60 90 40

단위

 

: 억

 

달러

3) 2009년

 

세계

 

교역

 

2.1% 성장

 

전망, 2010년에는

 

2008년

 

수준으로

 

회복

 

전망

• 2009년

 

선진국의

 

수입감소로

 

개도국의

 

수출

 

성장도

 

둔화될

 

것으로

 

전망됨
• OECD 교역

 

규모는

 

2010년

 

1분기

 

5% 수준의

 

성장세로

 

회복하여, 동년

 

4분기에는

 

2007년

 

수준의

 

7%대를

 

회복할

 

전망임

구분 2007년 2008년
2009년 2010년

1분기 2분기 3분기 4분기 1분기 2분기 3분기 4분기
전세계 7.2% 4.6% 2.1% -

수입
선진국 4.5% 1.8% -0.1% -
개도국 14.4% 10.9% 5.2% -

수출
선진국 5.9% 4.1% 1.2% -
개도국 9.6% 5.6% 5.3% -

OECD 7.0% 4.8%
1.9% 5.0 %

1.3% 1.9% 2.5% 3.8% 5.3% 6.2% 6.9% 7.3%
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3. 중국과

 

미국의

 

인프라

 

투자

 

전망 Ⅰ. 국내외

 

경제전망

1) 중국의

 

인프라

 

투자

 

전망

2) 미국의

 

인프라

 

투자

 

전망

구분 2002년 2003년 2004년 2005년 2006년 2007년 연평균

 

성장률

전체(억

 

달러) 1,509 1,503 1,472 1,575 1,769 2,044 6.3%

공공부문

 

(억

 

달러) 925 950 967 1,045 1,139 1,255 6.3%

연방정부

 

(억

 

달러) 28 34 37 31 29 30 1.6%

< 미국 인프라 건설 투자 추이 >

• 중국, 2010년까지

 

총

 

4조

 

위안(800조

 

원) 규모의

 

경기부양책

 

제시

– 중국

 

정부는

 

11월

 

5일

 

2010년까지

 

정부예산

 

총

 

4조

 

위안(800조

 

원)을

 

투입하는

 

10대

 

경기부양책

 

제시

– 2020년까지

 

철도건설에

 

2조

 

위안(약

 

400조

 

원), 고속도로

 

등

 

도로건설에

 

2조

 

1,000억

 

위안(420조

 

원), 항만건설에

 
9,000억

 

위안(180조

 

원)

 

투자

 

계획

– 또한

 

2009년~2010년,

 

공항건설에

 

4,500억

 

위안(90조

 

원)

 

투자

 

계획

• 중국, 2천억

 

위안(40조

 

원) 인프라

 

투자

 

조기

 

집행

 

발표

– 중국

 

정부는

 

11월

 

12일

 

2천억

 

위안(40조

 

원) 규모

 

인프라

 

투자사업

 

승인

– 광저우와

 

홍콩에

 

천연가스를

 

공급하는

 

‘제2기

 

서기동수’ 천연가스

 

송수관

 

건설사업에

 

930억

 

위안(18조

 

6천억

 

원)

 

투자

 

예정

– 또한

 

광동성

 

및

 

저장성

 

핵발전소

 

확장

 

건설공사에

 

955억

 

위안(19조

 

1천억

 

원)

 

투자

– 안후이성과

 

내몽고

 

공항건설에

 

174억

 

위안(3조

 

4,800억

 

원)

 

투자

 

예정

• 오바마

 

당선자, 10년간

 

인프라

 

건설

 

투자에

 

연방정부

 

재정

 

600억

 

달러

 

투입

 

계획

– 인프라

 

은행(National Infrastructure Reinvestment Bank)을

 

설립, 향후

 

10년간

 

연방

 

재정

 

600억 달러 투자 공약

– 이를

 

통해

 

200만

 

개의

 

신규

 

일자리

 

창출

 

가능, 매년

 

약

 

350억

 

달러

 

생산유발효과

 

전망
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Ⅱ. 정기선

 

해운

 

전망1. 2008년

 

정기선

 

시황

 

특징

 

(1/2)

2008년, 3/4분기까지

 

지속적

 

운임

 

상승, 4/4분기

 

극적인

 

운임하락1 원양항로

 

:

• 3/4분기까지

 

꾸준한

 

물동량

 

증가와

 

함께

 

선대조정에

 

따른

 

공급

 

축소, 유류할증료와

 
성수기할증료

 

적용

 

등으로

 

운임이

 

꾸준히

 

상승

• 4/4분기, 미국

 

경제의

 

급격한

 

하락, 중국

 

경제의

 

급격한

 

하락, 달러화

 

강세에

 

따른

 
아시아지역

 

수출입화물

 

감소

 

등에

 

의해

 

운임도

 

크게

 

하락

태평앙항로

유럽항로
• 3/4분기까지

 

서향항로는

 

태평양항로

 

선대조정에

 

따른

 

잉여선박이

 

투입되어

 

운임이

 
서서히

 

하락하였으나, 동향항로는

 

아시아발

 

유럽행

 

물동량

 

급증, 유류할증료와

 

성수기

 
할증료

 

적용

 

등에

 

따라

 

운임이

 

크게

 

상승하여

 

전체적으로

 

운임상승세를

 

유지

• 4/4분기, 유럽지역의

 

기업투자

 

부진, 전반적인

 

내수

 

하강, 유로화

 

강세에

 

따른

 

수출기업

 
경쟁력

 

약화

 

등에

 

따라

 

물동량이

 

급격히

 

감소하여

 

운임수준이

 

대폭

 

하락

구분
2007년 2008년

1/4 2/4 3/4 4/4 평균 1/4 2/4 3/4 4/4(e)

태평양
항로

수출 105.0 107.5 110.0 109.3 107.95 109.2 110.4 113.0 108.2

수입 105.0 106.0 106.9 105.5 105.85 110.7 118.4 131.6 122.1

유럽
항로

수출 108.7 113.5 125.2 123.7 117.78 118.3 117.0 115.5 95.3

수입 98.4 98.6 99.0 101.0 99.25 102.7 100.3 107.5 83.3

• 미국발

 

금융위기에

 

따른

 

전세계적인

 

급격한

 

경제침체

• 중국발

 

물동량

 

증가세

 

둔화가

 

뚜렷, 북미/유럽

 

경기침체에

 

따른

 

성수기

 

기대

 

곤란

– Drewry(Sep. 2008)에

 

따르면, 2008년

 

컨테이너

 

물동량은

 

전년

 

대비

 
태평양항로

 

1%, 유럽항로

 

3% 증가할

 

전망

[ 2003년

 

4/4분기

 

= 100 ]



8

Ⅱ. 정기선

 

해운

 

전망1. 2008년

 

정기선

 

시황

 

특징

 

(2/2)

구분
2007년 2008년

1/4 2/4 3/4 4/4 평균 1/4 2/4 3/4 4/4(e)

동남아
항로

수출 116.3 119.0 119.4 121.4 119.03 119.3 120.8 123.4 111.6

수입 115.0 115.7 114.5 115.5 115.18 116.8 115.4 115.3 102.5

한중
항로

수출 77.8 77.1 75.7 72.5 75.78 71.8 70.9 70.3 67.6

수입 89.2 90.4 88.3 85.6 88.38 82.8 82.6 79.7 74.8

한일
항로

수출 81.3 81.3 77.4 79.4 79.85 88.6 100.2 96.5 92.6

수입 76.5 76.6 74.9 75.9 75.97 83.1 92.9 87.1 82.9

한러
항로

수출 97.3 99.3 101.5 102 100.03 103.5 104.1 98.7 94.2

수입 94.7 96.7 98 97.5 96.72 97.5 98.1 100.7 96.5

• 세계경제

 

침체에

 

따른

 

4/4분기

 

시황

 

악화가

 

2008년

 

평균

 

운임지수를

 

하락시키는

 
요인으로

 

작용동남아항로

한일항로

한중항로

한러항로

• 2007년

 

대비

 

10월

 

누적

 

기준

 

7.2%의

 

양호한

 

물동량

 

증가율을

 

기록하였고, 특히

 

취항

 
선사들의

 

유연한

 

공급조절정책, 즉

 

실링제

 

도입이

 

상승요인으로

 

작용

• 중국의

 

북경올림픽

 

개최에

 

따른

 

보안•검색

 

강화와

 

수출

 

증치세

 

축소

 

및

 

폐지

 

등의

 

수요

 
위축

 

요인과

 

만성적인

 

공급과잉

 

구조를

 

탈피하지

 

못하여

 

2008년

 

시황이

 

계속

 

하락

• 3분기까지의

 

수출

 

물동량

 

증가가

 

시황을

 

개선시키는

 

주요

 

요인으로

 

작용

2008년, 한일항로/한러항로

 

상승, 한중항로/동남아항로

 

하락2 근해항로

 

:
[ 2003년

 

4/4분기

 

= 100 ]
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2. 정기선

 

수요

 

및

 

공급

 

전망

 

(1/2) Ⅱ. 정기선

 

해운

 

전망

2009년, 전년

 

대비

 

6.0% 증가하여

 

1억

 

5,850만

 

TEU 예상1 수요전망

 

:

구분 2006 2007 2008(E) 2009(E)

물동량 127.0 142.4 149.5 158.5

증가율 8.9% 9.2% 5.0% 6.0%

주

 

: 2009년, Drewry는

 

전년

 

대비

 

8.3%, Clarkson은

 

7.0% 증가

 

전망
자료

 

: Drewry

 

(Sep. 2008) ; KMI 분석.

(단위 : 백만 TEU)

127.0

142.4
149.5

158.5

8.9% 9.0%

5.0%
6.0%
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180 구분 2006 2007 2008(E) 2009(E) 2010(E)

동향(

 

E/B)

물동량 14,119 14.352 13,919 14,190 15,173

증가율 10.0 1.6 -3.0 1.9 6.9

서향(

 

W/B)

물동량 5,398 6,258 7,069 7,664 7,941

증가율 7.6 15.9% 13.0 8.4 3.6

합계
물동량 19,517 20,790 20,988 21,854 23,114

증가율 9.3 6.5 1.0 4.% 5.8

자료

 

:  Drewry

 

(Sep. 2008)

• 태평양항로
– 2008년

 

물동량은

 

전년대비

 

1% 증가에

 

그칠

 

것으로

 

예상되나,
– 2009년

 

4.5%, 2010년

 

5.8% 증가

 

전망

세계

 

해상물동량

 

추이

 

및

 

전망

구분 2006 2007 2008(E) 2009(E) 2010(E)

동향(

 

E/B)

물동량 4,003 4,218 4,158 4,400 4,684

증가율 4.3 5.4 -1.4 1.9 6.9

서향(

 

W/B)

물동량 7,805 9,101 9563 9,952 10,773

증가율 13.9 16.6 5.1 4.1 8.2

합계
물동량 11,808 13,319 13,721 14,352 15,457

증가율 10.5 12.8 3.0 4.6 7.7

자료

 

:  Drewry

 

(Sep. 2008)

• 유럽항로
– 2008년

 

물동량은

 

전년대비

 

3% 증가에

 

그칠

 

것으로

 

예상되나,
– 2009년

 

4.6%, 2010년

 

7.7% 증가

 

전망

(단위

 

: 천

 

TEU, %)

(단위

 

: 천

 

TEU, %)

6.0%

• Drewry

 

: 8.3%
• Clarkson : 7.0% 
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2. 정기선

 

수요

 

및

 

공급

 

전망

 

(2/2) Ⅱ. 정기선

 

해운

 

전망

2009/2010년, 각

 

12.5%, 9.6% 증가2

15,081

13,760

-183

12,230

-117

-354 -95
1,830

1,770

12.5%

9.6%

공급전망

 

:

2008년
공급량

2009년
공급량

2010년
공급량

• 2008년

 

세계

 

컨테이너선

 

공급

 

규모는

 

1,223만

 

TEU
– 9,000TEU급

 

이상

 

초대형선(9,000TEU급

 

이상)은

 

66만

 

1,225TEU
• 2009년에는

 

1,376만 TEU로 전년 대비 12.5% 증가
• 2010년에는

 

1,508만 TEU로 전년 대비 9.6% 증가

2009년
신조

 

인도

 

예정량

2009년
신조

 

인도

 

취소량

2009년
노후선

 

해체량

2010년
신조

 

인도

 

예정량

2010년
신조

 

인도

 

취소량

2010년
노후선

 

해체량

• 선박

 

계선

 

증가, 
순공급량

 

축소

 

예상
– 2008년

 

11월

 

말. 
27만

 

TEU의

 
선박량(약

 
115척)이

 
계선되어

 

있는

 
것으로

 

추정
– 2009년

 

1월에는

 
전 세계 선대의

 
3%에

 

해당하는

 
40만

 

TEU의

 
선박(약

 

170척)이

 
계선될 것으로

 
전망
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3. 2009/10년

 

정기선

 

해운

 

전망

 

(1/3) Ⅱ. 정기선

 

해운

 

전망

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

• 2002년

 

1월

 
평균

 

456.3 
(조사

 

이후

 
최저점

 

기록)

• 2005년

 

5월

 
평균

 

2,083.1 
(조사

 

이후

 
최고점

 

기록)

2010년

 

평균

 

700

’0
5 

1/
4

’0
4 

1/
4

’0
3 

1/
4

’0
2 

1/
4

’0
1 

1/
4

’0
0 

1/
4

’9
9 

1/
4

’9
8 

1/
4

’9
7 

1/
4

• 2008년

 

11월

 
평균

 

634, 
• 2008년

 

11월

 
4주차

 

564.9

’0
8 

1/
4

’0
9 

1/
4

’0
7 

1/
4

’0
6 

1/
4

’1
0 

1/
4

• 2009년

 

1분기

 
평균

 

425로

 
전망되어

 
1997년

 

이후

 
최저점

 

갱신이

 
예상됨

• 물동량

 

수요

 

위축

 

: 세계

 

실물경기

 

위축, 교역

 

물동량

 

증가율

 

감소, 
• 선박

 

수요

 

축소

 

: 용선

 

선박의

 

반선

 

및

 

계선

 

움직임
• 2009년

 

이후

 

초대형

 

선박의

 

본격적인

 

등장

 

: 중(대)형

 

선박이

 

아시아

 

역내항로

 

등과

 

같은

 

중소형

 

선박

 

운항시장으로

 

전배
– 4,300TEU급

 

이하의

 

중소형

 

컨테이너선

 

종합용선지수인

 

HR 지수의

 

하락세가

 

크게

 

반전되기는

 

힘든

 

상황

2009년, ¼분기

 

저점, 평균

 

519로

 

전년

 

평균대비

 

53.4% 하락1 HR지수 :

2009년

 
평균

 

519
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3. 2009/10년

 

정기선

 

해운

 

전망

 

(2/3) Ⅱ. 정기선

 

해운

 

전망

104.8 104.7
108

101.7
104

102.8 102.3
105

110.2

103.9
105.9

118
114.5114.9

120.7

104.8

70

80

90

100

110

120

130

99.2 98.5

74.9 73.7

8983.5
85.8

117.8

111.5

106.7

112.3

106.9

77

98

104.3
100.1

70

80

90

100

110

120

130

2003년

 

4분기
2004 2005 2006 2007 2008 2009년

1분기
2009 2010 2003년

 

4분기
2004 2005 2006 2007 2008 2009년

1분기
2009 2010

수출(E/B) 수입(W/B) 수출(W/B) 수입(E/B)

2009년

 

대폭

 

하락, 2010년

 

소폭

 

상승2 원양항로

 

:

태평양항로 유럽항로

• 태평양항로의

 

운임지수

 

: 2009년

 

크게

 

하락하나

 

2010년

 

소폭

 

상승
• 유럽항로의

 

운임지수

 

: 2009년

 

대폭

 

하락할

 

전망이며, 2010년

 

상승하나

 

상승폭은

 

크지

 

않을

 

것임

• 원양항로

 

전반적으로

 

2009년

 

대폭

 

하락세가

 

예상되며, 1/4분기

 

운임수준이

 

연간

 

지속될

 

전망
• 2010년

 

운임수준은

 

소폭

 

상승할

 

전망이나

 

208년

 

4/4분기

 

수준에

 

미치지

 

못하며, 본격적으로

 

회복된다는

 
신호로

 

받아들이기

 

어려움
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3. 2009/10년

 

정기선

 

해운

 

전망

 

(3/3) Ⅱ. 정기선

 

해운

 

전망

120.6
122.6

117.3
119 118.8

108.4

98.7

104.8113.7

117.6
114.1 115.2

112.5

100.1
98 98

90

100

110

120

130

94.5

86.5

79.2
75.8

70.1
68.1 68.7

71.9

96.5

91.4
89.6 88.4

79.9

72.1 72.9
76.4

65

75

85

95

105

92.7

87.8

82.0
79.9

94.5
92.1 91.9

94.9

90.8

80.2
77.3 76.0

86.5
83.6 83.6

87.2

70

80

90

100

110

109.1

100 100.1
105.3

108.4

98.2
94.8

90.691.9

101.8

112.5

96.7

103.1

97.7
94.195.5

80

90

100

110

120

2003년

 

4분기
2004 2005 2006 2007 2008 2009년

1분기
2009 2010 2003년

 

4분기
2004 2005 2006 2007 2008 2009년

1분기
2009 2010

2003년

 

4분기
2004 2005 2006 2007 2008 2009년

1분기
2009 2010 2003년

 

4분기
2004 2005 2006 2007 2008 2009년

1분기
2009 2010

수출(E/B) 수입(W/B)

수출(W/B) 수입(E/B)

수출(W/B) 수입(E/B)

수출(N/B) 수입(S/B)

2009년을

 

고비로

 

향후

 

1~2년간

 

시황

 

악화

 

예상3 근해항로

 

:

동남아항로

한중항로

한일항로

한러항로

• 2009/2010년

 

항로별

 

운임지수,

 

2008년

 

평균

 

수준

 

이하에서

 

형성

– 동남아항로

 

시황이

 

가장

 

큰

 

타격

 

예상: 2009년

 

이후

 

초대형선

 

도입에

 

따른

 

원양선사들의

 

중대형선

 

전배

 

본격화

 

예상

– 한일항로, 한중항로,

 

한러항로는

 

시황에

 

따라

 

공급능력을

 

조절할

 

수

 

있을

 

것으로

 

기대

 

→

 

세계경기

 

침체에

 

상대적으로

 

잘

 
대응할

 

것으로

 

예상
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III.

 
건화물선

 

해운

 

전망

• 2008년

 

건화물선

 

시황

 

변화

 

특징

• 건화물선

 

수요/공급

 

전망

• 2009년

 

시황

 

전망

 

변화요인

• 시황

 

전망과

 

시사점

목차
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Ⅲ. 건화물선

 

해운

 

전망1. 2008년

 

건화물선

 

시황

 

변화

 

특징

• 사상최고치

 

기록

 

후

 

급락
-

 

2008년

 

사상최고치

 

기록

 

: 11,793 포인트(5월

 

20일) 
-

 

글로벌

 

금융위기로

 

700포인트까지

 

추락
-

 

케이프사이즈

 

시황

 

주도

• 글로벌

 

금융위기가

 

시황하락의

 

주

 

원인

• 롤러코스트

 

형의

 

단기

 

급등락
-

 

연

 

평균

 

BDI 지수

 

: 7,096.4 포인트(11월

 

14일

 

기준)
-

 

표준편차

 

: 2,901.7
- CV : 40.9%로 역대 최고

• 건화물선

 

시황

 

중국이

 

Key
-

 

철광석

 

수입량

 

전세계

 

물동량

 

50% 육박
-

 

중국-철광석

 

생산업자간

 

가격협상으로

 

시황

 

등락
-

 

중국

 

철광석

 

재고

 

과다

 

: 11월

 

현재

 

7,000만톤
-

 

베이징

 

올림픽도

 

시황

 

하락의

 

요인으로

 

작용

• FFA가 현물시황 견인
-

 

FFA 시장에

 

투기자금

 

유입, 현물시장

 

견인
-

 

글로벌

 

금융위기로

 

FFA 시장

 

정산으로

 

인한

 

부도위험

 

증가

(1985.1 = 1,000)
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2009 건화물선

 

수요

 

전망

 

: 31억

 

5,900만

 

톤, 전년대비

 

2.7% 증가에

 

그칠

 

듯

2. 건화물선

 

수요/공급

 

전망

 

(1/2)

• 철광석

 

해상물동량

 

: 철강생산

 

감소로

 

증가세

 

둔화
- 세계 강재 소비 증가율 6.4% : 글로벌 금융위기

 

발생이전

 

(World Steel Association) 추정치
-

 

2009년

 

철광석

 

해상물동량

 

6.0% 증가
- 885 백만톤

• 석탄

 

해상물동량, 소폭

 

증가하거나

 

정체
-

 

석탄

 

3.4% 증가(820 백만톤)
-

 

연료탄

 

3.0%,  원료탄

 

: 4.6%
-

 

경기악화로

 

화력발전

 

감소, 철강생산

 

감소

• 곡물

 

해상물동량, 전년보다

 

2.9% 감소
-

 

생산

 

증가하나, 재고도

 

증가(식량확보)
-

 

해상물동량

 

: 2.9% 감소한

 

231백만톤

346
381 402

441
481

504
539

566 575 592

219 229207190184179178171169174
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5.4%
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13.8%

12.1%
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증가율

Ⅲ. 건화물선

 

해운

 

전망

1

2

3

4

1

건화물

 

해상물동량

 

추이

 

및

 

전망
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2. 건화물선

 

수요/공급

 

전망

 

(2/2)

선박과잉률

 

: 13.9% 예상

481.6

424.5

392.6
368.5

345.1
322.3

302.0294.6286.6

414.8
404.0

384.5
358.6

337.4
316.6

291.4
275.6269.3

200.0

225.0

250.0

275.0

300.0

325.0

350.0

375.0

400.0

425.0

450.0

475.0

500.0

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

공급

수요

Ⅲ. 건화물선

 

해운

 

전망

2009년

 

건화물선

 

공급

 

전망

 

: 전년대비

 

16.1% 증가, 4억

 

8,160만

 

톤

(백만 DWT)

2

1

2

3

[ 건화물선

 

수급

 

전망

 

(Clarkson)

 

]

구분 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

수주잔량(A) 23.7 31.6 55.8 68.5 75.5 102.4 238.9 297.8 -

신조선

 

발주량 8.9 22.2 35.8 32.6 30.4 52.9 161.1 77.1 -

완공

 

인도량 20.5 14.3 11.6 19.6 23.4 26.0 24.7 27.0 66.6

해체

 

및

 

상실량 8.1 6 4.2 0.5 1 2.5 0.6 1.5 2.8

총선박량(B) 286.6 294.6 302 322.7 345.1 368.5 392.6 424.5 493.0

수주잔량

 

비율
(A/B)

8.3% 10.7% 18.5% 21.2% 21.9% 27.3% 60.1% 70.1% -

• 2009년

 

완공

 

인도량

 

전년대비

 
2.5배

 

증가
– 경기

 

침체로

 

발주

 

취소

 

증가

 
(10말

 

현재

 

154척

 

취소)

• 2008년

 

신조

 

발조량

 

전년대비

 
26.9% 감소

• 2009년

 

해체량, 전년대비

 

86.7% 
증가
– 경기침체로

 

해체량

 

급증

 

예상

[ 건화물선

 

수급

 

전망

 

(KMI)

 

]

BDI지수
• 최저

 

: 843
• 최고

 

: 1,599
• 평균

 

: 1,216.6
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3. 2009 시황

 

전망

 

변화요인 Ⅲ. 건화물선

 

해운

 

전망

주요

 

변화

 

요인

수요

 

측면

공급

 

측면

상승

 

요인 하락

 

요인

• 중국의

 

4조위안(775조원) 
경기부양정책

 

실시

• 오바마, 미국

 

인프라건설

 

투자

 

시사

• 북미

 

곡물

 

운송

 

수요

• 각국

 

경제정책

 

공조

 

성공할

 

경우

 

글로벌

 
금융위기

 

조기

 

탈출

• 각국

 

정부, 내년

 

초

 

대규모

 

경기부양

 
정책

 

실시

 

예상

• 달러

 

약세로

 

전환되는

 

경우

 

원자재

 

수요

 
증가

• 글로벌

 

금융경색으로

 

실물경기

 
부진으로

 

물동량

 

감소

• 금융위기로

 

인한

 

신용장

 

개설의

 

어려움

• 철강산업

 

위축으로

 

철광석

 

운송수요

 
감소

• 건설경기

 

위축으로

 

시멘트/철강제품

 
운송

 

수요

 

감소

• 기후협약관련

 

화력발전소

 

비율

 

감소

• 운임과

 

용선료

 

하락으로

 

노후선

 

해체

 
증가

• 불경기로

 

인한

 

신조

 

발주

 

취소

• 중소

 

조선업체

 

부도로

 

인한

 

인도

 

지연

• 해운기업

 

부도로

 

인한

 

일부

 

기업

 

퇴출로

 
가용선박

 

제한

• 인도량

 

증가로

 

선박공급

 

과잉

 
(과잉률

 

13% 추산)

• 유조선

 

단일선체

 

선박의

 

건화물선

 
개조로

 

인한

 

선복증가

 

우려
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4. 시황

 

전망과

 

시사점

해외

 

주요기관

 

전망해외

 

주요기관

 

전망

[BDI 연평균

 

지수

 

추이

 

및

 

전망]

Ⅲ. 건화물선

 

해운

 

전망

• Clarkson : 건화물

 

운송

 

수요

 

3% 증가, 
선박공급량

 

17% 증가

• NYK : 공급이

 

수요

 

초과

 

, 시황하락

 

요인

 

작용

• J.P. Morgan : 건화물

 

향후

 

4~5년간

 

불황기

• BDI : 2009년

 

2,171, 2010년

 

2,350 

• 2/4분기

 

이후

 

반등하지만

 

반등

 

폭은

 

의외로

 
작을

 

듯

• 건화물선

 

시장

 

Fundamental의

 

변화, 시황

 
조정

 

단계

• 생존을

 

위한

 

경영전략

 

수립

 

추진

(1985년

 

=1,000)

BDI 지수

 

: 2009년

 

2,171, 2010년

 

2,350 전망

KMI 전망KMI 전망

2,171
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IV.

 
유조선

 

해운

 

전망

• 2008 시황

 

변화의

 

특징

• 유조선

 

수요/공급

 

전망

• 2009/2010 유조선

 

시황

 

전망

• 평가

 

및

 

시사점

목차
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구 분 2006년 2007년
2008년

1분기 2분기 3분기 4분기 연평균

VLCC, AG-FE(Japan) 101.5 89.5 124.2 180.8 139.6 83.1 148.2

Suezmax, WAF-UASC 148.8 120.9 144.8 210.2 198.1 141.6 177.1

Handymax, MEG-FE 214.0 181.9 190.0 230.2 339.6 278.1 257.5

Handy, Sing.-FE 276.3 218.6 203.3 220.2 311.5 275.0 250.1

주

 

: 2008년

 

4분기

 

및

 

연평균은

 

11월

 

27일까지

 

월드스케일(WS) 기준임

VI. 유조선

 

해운

 

전망1. 2008년

 

시황변화의

 

특징

 

(1/2)

2008년, 7/2일

 

연중최고치(242.5) 기록

 

후

 

급락

 

추세VLCC

 

:

• VLCC (WS) : 11/27일, 연중

 

최저치인

 

65.0 기록
• 수에즈막스

 

(WS) : 7/30일

 

연중

 

최고치

 

315.0 기록, 11/27일

 

연중

 

최저치

 

200.0 기록

 

(하락세

 

지속)
• 핸디막스

 

(WS) : 8/20일

 

연중

 

최고치

 

380.0 기록, 11/27일

 

200.0으로

 

하락

 

(연중

 

최저치는

 

4/23일

 

155.0)
• 핸디사이즈

 

(WS) : 10/8일

 

연중

 

최고치

 

335.0 기록, 11/27일

 

190.0으로

 

하락

 

(연중

 

최저치는

 

4/23일

 

170.0) 

’07. 12/19,

 

WS 315.0

’08. 7/2,

 

WS 242.5
’04. 11/12,

 

WS 337.5

 

사상

 

최고점

’08. 11/27,

 

WS 65.0
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VI. 유조선

 

해운

 

전망1. 2008년

 

시황변화의

 

특징

 

(2/2)

구 분
톤 기준 톤-마일

 

기준
원유 석유제품 계 원유 석유제품 계

1980년 82.7% 17.3% 100.0% 89.0% 11.0% 100.0%
2000년 79.3% 20.7% 100.0% 79.7% 20.3% 100.0%
2008년 77.5% 22.5% 100.0% 77.4% 22.6% 100.0%

구 분 2005년 2006년 2007년 2008년 2009년 2010년

이중선체(D/H) 68% 73% 78% 84% 91% 96%

단일선체(S/S, D/B, D/S) 32% 27% 22% 16% 9% 4%

주요

 

시황

 

변화의

 

요인

1

2

3

4

5

단일선체

 

유조선, 2010년까지

 

퇴출

 

(by IMO 계획)

• 단일선체

 

선박

 

비중

 

4%까지

 

감축

 

(단, 2만톤급

 

미만

 

유예)

바이오연료를

 

중심으로

 

대체에너지

 

시장

 

급성장

• 풍력, 태양광, 바이오연료

 

등

• 2007년

 

바이오연료

 

생산량, 622억

 

리터

 

→

 

케미컬탱커

 

수요

 

창출

석유제품

 

해상물동량

 

비중

 

22.6%까지

 

증대

• 원유생산, 정유산업, 석유소비

 

등

 

국제분업과

 
교차교역으로

 

석유제품

 

해상운송

 

수요

 

증가

68 73 78 84 91 96

32 27 22 16 9 4

82.7 89 79.3 79.7 77.5 77.4

11 20.7 20.3 22.5 22.617.3

1980 2000 2008

OPEC의

 

감산정책

 

: 고유가

 

회복

 

목표

• ’08년

 

7월

 

이후

 

국제유가

 

급락, 11/1일부터

 

하루

 

150만

 
배럴(b/d) 감산

 

단행

• 이

 

같은

 

감산정책에

 

의해

 

국제유가를

 

배럴당

 

50~70달러

 
수준에서

 

안정

 

추진

글로벌

 

경제위기에

 

따른

 

석유수요

 

감소, 석유제품

 

및

 
바이오연료

 

시장

 

성장

 

등

2005 2006 2007 2008 2009 2010
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세계

 

석유

 

해상물동량

 

전망

 

: 2009년

 

증가세

 

둔화

 

예상

VI. 유조선

 

해운

 

전망2. 유조선

 

수요/공급

 

전망

 

(1/2)

단위

 

: 100만

 

톤(DWT)

구 분
원 유 석유제품 합 계

톤(백만) 톤-마일(10억) 톤 톤–마일(10억) 톤 톤-마일(10억)

2005년 1,784 9,239 495 2,510 2,279 11,749

2007년 1,888 9,685 535 2,755 2,423 12,440

2008년 1,929 9,946 549 2,843 2,479 12,789

2009년 1,964 10,165 558 2,900 2,522 13,065

구 분 VLCC 수에즈막스 아프라막스 파나막스 핸디 합계

2005년 137.5 48.9 67.5 18.7 70.5 343.4

2007년 148.3 54.7 76.5 24.0 82.5 386.0

2008년 147.5 55.1 81.9 26.2 90.8 401.5

2009년 161.7 62.9 91.4 28.9 99.8 444.6

1

2,
27

9

2,
42

3 2,
47

9 2,
52

2

11
,7

49

12
,4

40 12
,7

89 13
,0

65

2.3%

1.8%

2.8%

2.2%

2
0
0
5

2
0
0
7

2
0
0
8

2
0
0
9

2
0
0
5

2
0
0
7

2
0
0
8

2
0
0
9

톤 기준 톤 –마일

기준

세계

 

유조선

 

선박량

 

전망, 2009년

 

10.7% 증가
2

• 2009년

 

유조선

 

신조

 

인도량, 5,040만

 

톤(DWT) 예상

– 2008년

 

3,450만

 

톤에

 

비해

 

46.1% 증가하는

 

등

 

급증

 

추세가

 

지속

• 2009년

 

유조선

 

해체량, 830만

 

톤(DWT) 예상

– 2008년

 

520만

 

톤에

 

비해

 

59.6% 증가하나

 

신조

 

인도

 

예상량의

 
16.5%에

 

불과

• 이에

 

따라

 

세계

 

유조선

 

운항선박량은

 

10.7% 증가한

 

4억

 

4,460만

 
톤(DWT) 전망 343.4 363.3

386.0

444.6
401.5

2006 2007 2008 2009

10.7%
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343.4

363.3

386.0

401.5

443.6
451.0

339.1
351.8

366.8
373

381.1 385.6

300

320

340

360

380

400

420

440

460

유조선

 

수급

 

전망

 

: 공급과잉률

 

지속

 

확대

VI. 유조선

 

해운

 

전망2. 유조선

 

수요/공급

 

전망

 

(2/2)

3

• 선박

 

해체

 

증가

 

및

 

2010년

 

단일선체

 

퇴출에도

 

불구하고

 

신조선

 

대량

 

인도로

 

공급과잉

 

확대

구 분 2005년 2006년 2007년 2008년 2009년 2010년

선박량

 

수요 339.1 351.8 366.8 373.0 381.1 385.6

선박량

 

공급 343.4 363.3 386.0 401.5 443.6 451.0

공급

 

과잉률 1.3 3.3 5.2 7.6 16.4 17.0

100만

 

톤

 

(DWT) 공급량

수요량

2005 2006 2007 2008 2009(e) 2010(e)

+16.4%

+17.0% 과잉
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VLCC

핸디막스

수에즈막스

핸디사이즈

• 신조선

 

대량

 

인도, OPEC 감산, 
실물경기

 

향방, 단일선체

 

퇴출

 

시기

 

등
• 2009년

 

하반기

 

이후

 

상승으로

 

안정적

 
수준

 

유지

 

전망

주요

 

변수 운임

 

전망

• 글로벌

 

석유수요

 

감소, 신조선

 

대량

 

인도, 
중국

 

및

 

인도의

 

시장참여

 

확대

 

여부
• 2009년

 

하락

 

폭은

 

2008년

 

연말에

 
비해

 

크지

 

않을

 

전망

• 하락요인

 

: 신조선

 

인도

 

증가

 

및

 

글로벌

 
금융위기

• 상승요인

 

: 신흥개도국

 

석유수요

 

증가

• 2009년

 

2~3분기까지

 

하락하지만, 
소폭에

 

그칠

 

전망

• 2만톤급

 

단일선체

 

선박

 

퇴출

 

유예, 중동

 
및

 

동아시아

 

정유산업

 

투자

 

상황

 

등
• 2009년

 

2009년

 

말까지

 

완만한

 

하락세

 
예상

VI. 유조선

 

해운

 

전망3. 2009/2010

 

유조선

 

시황

 

전망

구 분
2008년 2009년 2010년

1분기 2분기 3분기 4분기(e) 연평균 1분기 연평균 연평균

VLCC, AG-FE(Japan) 124.2 180.8 139.6 76.1 129.9 63.1 69.6 83.0

Suezmax, WAF-UASC 144.8 210.2 198.1 133.7 171.7 128.6 132.9 150.0

Handymax, MEG-FE 190.0 230.2 339.6 226.7 249.2 215.8 215.8 235.0

Handy, Sing.-FE 203.3 220.2 311.5 252.0 247.0 232.5 219.2 225.8

주

 

: 2008년

 

4분기

 

이후는

 

KMI 전문가

 

패널

 

조사

 

결과이며, 월드스케일(WS) 기준임.
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VI. 유조선

 

해운

 

전망4. 평가

 

및

 

시사점

구 분 유조선

 

시황

 

전망

 

내용 발표

 

시기

Clarkson
2009년은

 

글로벌

 

유동성위기로

 

약세

 

지속

 
예상, 2010년에는

 

안정

 

및

 

회복

 

가능

 

전망
2008. 11.

NYK
2009년은

 

인도의

 

대형

 

정유소

 

완공으로

 

소폭

 
하락

 

예상, 2010년은

 

단일선체

 

선박

 

퇴출

 
집중되어

 

점차

 

회복

 

전망
2008. 10

Fearnley
지속되는

 

신조선

 

인도량

 

증가로

 

2008년에는

 
물론

 

2009년

 

이후에도

 

상당기간

 

약세

 

지속

 
전망

2008. 2.

KMI
2009년은

 

약세

 

후

 

강보합

 

속에

 

핸디사이즈는

 
약세

 

예상, 2010년

 

하반기

 

전반적인

 

회복에

 
핸디사이즈는

 

약보합

 

전망
2008. 12.

유조선

 

해운시장의

 

Fundamental  : 상대적으로

 

양호

• 석유산업은

 

경기변동에

 

비교적

 

민감하지

 

않은

 

가운데

 
2010년까지는

 

IMO의

 

단일선체

 

유조선

 

퇴출

 

계획이

 

선박량

 
수급조절

 

기능을

 

유지
– ‘08.

 

10월

 

말, 단일선체

 

유조선

 

: 5,610만

 

톤, 1,500척

 

추정

유조선

 

해운시장에서의

 
수급안정

 

여부가

 

관건이

 

될

 

전망

• KMI

 

전문가

 

패널

 

설문조사

 

결과

 

및

 
세계

 

주요

 

전망기관들에

 

의하면

 
늦어도

 

2010년

 

하반기부터는

 

시황

 
상승

 

예상

• 그러나

 

세계

 

유조선

 

해운시장

 
공급

 

과잉률이

 

2009년과

 

2010년에

 
16~17% 수준

– 수급악화에

 

의한

 

지속적인

 

시황

 
하락

 

가능성도

 

있는

 

것으로

 

판단

• 따라서

 

글로벌

 

실물경기

 

향방, 
단일선체

 

유조선

 

퇴출

 

규모

 

및 속도, 
신조선

 

인도

 

시기, 미국

 

및

 

주요

 
신흥개도국

 

경기회복

 

여부

 

등이

 
유조선

 

해운시장의

 

수급

 

안정에

 
어떻게

 

작용하느냐가

 

중요한

 

관건이

 
될 전망

세계

 

주요

 

해운

 

전망기관

 

: 2010년

 

이후, 희망적

 

예상

BUT …
2

1 3
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V.

 
대응방안

목차

• 2008

 

해운시황

 

평가

• 해운불황의

 

파급효과

• 긴급구제

 

및

 

부실화

 

방지대책

• 해운에

 

대한

 

희망
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V. 대응방안1. 2008

 

해운시황

 

평가

예측하기

 

어려웠던

 

불황

• 자금순환

 

중지
• 해운기업, 선박펀드, 

조선소, 은행

 

등

 

현금흐름

 
악화

 

☞

 

악순환

 

함정

BDI 변화추이 (1985.1 = 1,000)
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11,793(08.05.20)

11,039(07.11.13)

1,747(05.08.03)

715(08.11.28)

5,615(08.01.29)

6,208(04.12.05)

2,622(04.06.22)

5,681(04.02.04)

세계적인
해운/조선

 

위기
발생

• 단순한

 

해운시황

 

위기

 

이상으로

 

자금관련

 

시장

 

모두

 

붕괴
• 전통적

 

성수기인

 

4/4분기에

 

해운관련시장이

 

무너져

 
해운/조선기업

 

유동성

 

위기

 

봉착

2

• 세계

 

금융기관

 
여신

 

중단
• 실물경기

 

위축
• 거래대금

 

결제

 
지연

• 미국

 

주택금융부실

 

파장의

 

심각성

 

인식

 

미흡
– 전

 

세계, 모든

 

산업으로

 

확산
– 금융상품

 

세계화로

 

부실

 

확산경로

 

매우

 
복잡

2003년, 
해운호황

예상

No!

1

2008년, 
해운불황

예상

No!역사적

 

호황, 역사적

 

불황으로…
… Just in 5 Months

역사적

 

호황, 역사적

 

불황으로…
… Just in 5 Months
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건화물선 가격 추이(케이프선형)
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신조선 중고선(선령 5년)

V. 대응방안2. 해운불황의

 

파급효과

 

(1/3)

선박

 

운항중단

 

및

 
건조계약취소

 

사례

 

급증

선박 용대선 및 매매 수요

 
실종으로

 

자구노력

 

어려움

해운/조선/선박금융

 

동반

 
부실화

 

우려

원화가치

 

급락으로

 

외화부채

 
환산손실

 

급증

 

예상
1 2

3 4

해운불황의

 
파급효과

선박

 

운항중단

• 화주, 신용이

 

양호한

 

선사의

 

사선에만

 
화물운송

 

의뢰

• 2009년

 

인도될

 

신조선

 

일부, 계선할

 
수도

 

있음

선박의

 
수익성

 
급락

특히

 

용선료, 중고선가, 
신조선가의

 

하락으로

 

시간이

 
지날수록

 

부실규모

 

확대

 

예상

용선료, 선가원리금, 
신조

 

중도금

 

등

 
거래대금

 

결제

 

지연

선박거래계약

 

포기는

 

외환파생상품과

 
연계되어

 

부실규모

 

더욱

 

확대

 

예상

건조계약취소

• 신조선가

 

및

 

중고선가

 

폭락가능성

• 미착공

 

신조계약

 

선박

 

및

 

1, 2차

 

중도금

 
지불된

 

건조

 

중

 

선박도

 

포기

 

가능성

• 선박

 

거래수요

 

실종으로

 
용선료, 선가

 

급락
• 조선소, 건조

 

중

 

선박매매도

 
어려운

 

실정

• 선박금융

 

대부분이

 

외화

 

표기

• 원화가치

 

급락으로

 

원화표시부채

 

급증

해운회사

 

재무구조

 

취약,
신용등급

 

하락

 

가능성
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V. 대응방안

1986년 1990년

2,100

2008년

 

8월2003년

선가
(만

 

달러)

4,800

6,000

9,900

자기자본

채무
(80%)

3,840

1,200

4,800

960

1,980

7,920

1,680

420

케이프선형

 

건화물선

 

신조선

 

가격

 

비교

2008년

 

11월말

1,580

6,320

7,900

+3,900

-1,200

+5,100

-2,000

2. 해운불황의

 

파급효과

 

(2/3)
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V. 대응방안2. 해운불황의

 

파급효과

 

(3/3)

1986년 1990년

1,100

2008년

 

7월2003년

선가
(만

 

달러)

2,600

3,700

13,000

자기자본

채무
(80%)

2,960

740

2,600

10,400

2,080

520

케이프선형

 

건화물선

 

중고선

 

가격

 

비교

880

+1,500

+1,100

+9,300
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3. 긴급구제

 

및

 

부실화

 

방지대책

금융
(은행)

금융
(은행)

해운
(선사)

해운
(선사)

무역
(화주)

무역
(화주)

조선
(조선소)

조선
(조선소)

선사/화주

 

공생협정
- 입찰화물

 

장기계약
전환

 

및

 

감속운항으로
선박수요

 

창출
-

 

선박을

 

화물보관

 
시설로

 

활용

긴급구제조치
(선사,화주)
- 상환

 

유예
- 공과금

 

유예
- 담보추가

 

유예
-

 

계선비용

긴급구제조치
(조선소,선사)
- 상환

 

유예
-

 

환급보증
-

 

공과금

 

유예

선사/조선소

 

공생협정
- 건조계약

 

조정(선종/선가/일정)
- 인수보장

해운
(선사)

해운
(선사)

선사/선사

 

공생협정
- 용대선

 

계약

 

조정
선

박

선사/은행

 

공생협정
- 선가 및 채권 할인

잠재부실

 

제거
(펀드, 선박인수)
- 용선

 

및

 

환매조건
-

 

채권회수

 

또는
채무자

 

변경
-

 

투자자

 

인센티브

V. 대응방안

단기

 

유동성

 

위기

 
극복을

 

위한

 
긴급구제조치

1

선사/화주

 

공조

 
차원의

 

유휴선박

 
활용

 

지원

선사/조선소

 

공조

 
차원의

 

건조계약

 
변경

 

지원

선사/선사

 

공생

 
차원의

 

용선계약

 
변경

 

지원

해운업

 

회생

 

및

 
금융기관

 

부실화

 
방지를

 

위한

 

선박

 
투자

 

여건

 

조성

외화환산관련

 
해운회계기준

 
변경을

 

위한

 
긴급조치

 

필요

2

선
박

화
물 선

박

선
박

긴급구제의

 

대원칙
: 선사, 화주, 조선소, 금융사간

 

공조협정이

 

이루어지는

 

부문을

 

최우선

 

대상

1

2

3

4
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4. 해운에

 

대한

 

희망 V. 대응방안

현재는

 
위기이자

 

기회

1

향후

 

해운시장, 
2009년

 

하반기

 
저점

 

통과

2

해운시장의

 

기반

 확대

3

• 2008년

 

5월

 

20일

 

: 
BDI

 

11,793, 역사적

 
고점

 

기록
• 2008년

 

11월

 

28일

 

: 
BDI 715, 역사적

 
저점

 

기록

• 유동성

 

부족한

 

회사

 

: 위기
• 유동성

 

풍부한

 

회사

 

: 기회

• 금융위기

 

: 저점

 

통과

 

중
• 실물경기

 

: 향후

 

2~3년에

 

걸쳐

 
저점

 

통과

 

예상

2003

2008

• 미국, 일본, EU 중심

세계해운

 

기반

 
확장

 

추세

• 중국

 

생산, 선진국

 

소비

• 중국, 인도, 러시아, 브라질

 

등

 
BRICs의

 

소비잠재력

 

추가

27억

 

명
(BRICs)

실물경제의 위기적응 속도
– 정보통신의

 

발달로

 

과거보다

 
빠르게

 

전개
– 특히

 

유래없는

 

국제공조로

 
적응속도

 

가속화
– IMF, 의외의

 

신속한

 
회복가능성

 

언급

• 가장

 

심각한

 

위기는

 

미래의

 
불투명성

• 위기에

 

처한

 

기업

 

: 과감한

 
구조조정으로

 

불확실성

 

제거, 투명성

 
확보

• 화주, 금융기관은

 

미래가

 

투명한

 
기업에게만

 

새로운

 

거래기회

 

제공

9억
(선진국)
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